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摘 � 要: 根据哈尔滨某检测站的工况法排放检测数据, 用 SPSS数据分析软件对符合 DB 11 /122- 2006标准中规定的

不同类别车辆的检测数据分别进行统计分析。结果表明,若在哈尔滨地区借鉴该标准, �类车与 �类车的部分限值需要调

整, 这为其他地区设定适合的限值提供了参考。
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Abstract: From a Harbin inspect stat ion the vehic le exhaust testing da ta by method o f simp lified loaded

mode w ere eva luated w ith SPSS data analysis softw are according to automob ile statist ic c lassif ication of DB 11 /

122- 2006 standard. The resu lts indicated some parts o f the lim its need tomodify fo r inspecting � and � veh-i

cles if the standard lim its w ould be used in theHarbin area. The evaluation provided references forCh inese other

areas to set su itable test ing lim its of veh ic le exhaus.t
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� � 在用车尾气排放检测方法主要有怠速法 (或

双怠速法 )和简易工况法。简易工况法可分为汽

油车稳态加载模拟工况法 (ASM )和汽油车简易瞬

态工况法 (VMAS) ,均为动态加载的检测方法。简

易工况法能较好地对尾气中 CO、HC、NOx 等污染

物进行检测,且与新车排放认证工况试验相比, 不

仅设备简化, 耗时也少
[ 1]
。ASM 检测方法在北京

市地方标准 DB 11 /122- 2003中规定作为北京市

推广的汽车污染物检测方法
[ 2]
, 而检测方法的推

广需要有适合的检测标准限值作为保证。现通过

统计分析机动车检测站的检测数据, 对排放检测限

值进行研究。

1� 排放标准限值的制定方法

对地方在用车分布情况进行调查, 原则上每

种类型车辆的抽测数量应不低于 100辆, 由所在

城市的环境监测站负责对不同类型的在用车进

行排放检测, 根据国家不同阶段的机动车排放标

准确定排放检测限值。同时对检测数据进行统

计分析,根据地方对高排放车辆的监管比例, 确

定地方在用汽车排气污染物排放限值
[ 3 - 4]
。原

国家环保总局则于 2005年发布了汽车尾气污染

物排放限值及测量方法, 同时针对简易工况法发

布了行业标准
[ 5- 6]
。北京市于 2006年发布工况

法检测的地方标准
[ 7]
。

2� 排放检测数据的统计分析

从哈尔滨市某检测站采用 ASM检测方法在车

辆年检中检测的数据中, 随机抽取 1 742个样本。

车辆以城区行驶为主,接近北京地区车辆的行驶状

况。依照文献 [ 7]的限值要求, 对样本进行了统计

分析。样本的选取见表 1。
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表 1� 采集各种类型车辆样本数量

编号 车辆类别 数量

1 1999年 1月 1日以前注册的一类车 155

2 1999年 1月 1日以后注册的一类车 878

3 2000年 1月 1日以前注册的二类车 133

4 2000年 1月 1日以前注册的二类车 485

5 2000年 1月 1日以前注册的重型车 17

6 2000年 1月 1日以后注册的重型车 79

2. 1� 符合文献 [ 7]中 �类车辆要求的检测数据的

统计分析

根据文献 [ 7] ,按照车辆的注册日期先后和车

辆类型,把采集到的样本划分成几个类别
[ 6]
。应

用 SPSS数据分析软件对不同类别的车辆分别进行

统计分析。

符合�类车辆要求且整备质量 m � 1 250 kg

的车辆, CO的检测合格率为 90. 4% , 绝大部分样

本体积分数值的分布在 0 ~ 0. 5%区间内, 远小于

文献 [ 7]规定的 CO 5025的标准限制。HC的合格

率则较低, 为 41. 9% , 样本体积分数值在 125 �

10
- 6
~ 250 � 10

- 6
之间分布较多。NOx 的合格率为

64. 7%, 样本分布从体积分的数值由低到高依次程

递减趋势。不同污染物排放样本分布见表 2。

表 2� m � 1 250 kg的�类车辆排放污染物样本分布

CO

�/%
样本

频数

HC

� /10- 6
样本

频数

NOx

� /10- 6
样本

频数

� 0, < 0. 5 369 � 0, < 50 82 � 0, < 400 167

� 0. 5, < 1. 1 34 � 50, < 100 114 � 400, < 800 97

� 1. 1, < 1. 5 5 � 100, < 125 33 � 800, < 1 200 56

� 1. 5, < 2 5 � 125, < 160 67 � 1 200, < 1 600 26

� 2, < 3 8 � 160, < 200 63 � 1 600, < 2 000 28

� 3, < 4 1 � 200, < 250 41 � 2 000, < 2 400 16

� 4, < 5 3 � 250, < 300 9 � 2 400 16

� 5 6 � 300, < 350 6

� 350, < 400 4

� 400 8

标准限制中对于 HC的排放要求较为严格,对

于 CO的排放要求则较为宽松。NOx 的检测结果

区间分布较为均匀,标准限值的要求略微严格。

整备质量在 1 250 kg~ 1 700 kg之间的车辆,

CO的合格率为 90. 1%。绝大部分的样本值同样

分布在体积分数值为 0 ~ 0. 5%区间内, 远小于文

献 [ 7]规定的标准限值。HC的合格率为 47. 0%,

高于整备质量 � 1 250 kg的车辆的合格率,但仍然

偏低,样本在体积分数值为 120 � 10- 6
以下呈正态

分布,但在体积分数值为 90 � 10- 6
~ 240 � 10- 6

内

占较大比重,说明标准限值较为严格。NOx 的合格

率为 66. 4%, 其中不合格样本在体积分数值为 800

� 10- 6
~ 2 800 � 10- 6

均匀分布。不同污染物排放

样本分布见表 3。

表 3� 1 250 kg<m≦ 1 700 kg的�类车辆排放污染物样本分布

CO

�/%
样本

频数

HC

� /10- 6
样本

频数

NOx

�/10- 6
样本

频数

� 0, < 0. 5 340 � 0, < 40 76 � 0, < 400 176

� 0. 5, < 1. 1 47 � 40, < 80 94 � 400, < 800 83

� 1. 1, < 1. 5 5 � 80, < 120 77 � 800, < 1 150 31

� 1. 5, < 2 6 � 120, < 160 53 � 1 150, < 1 600 28

� 2, < 3 3 � 160, < 200 46 � 1 600, < 2 000 23

� 3, < 4 4 � 200, < 240 26 � 2 000, < 2 400 19

� 4, < 5 2 � 240, < 280 9 � 2 400, < 2 800 21

� 5 0 � 280, < 400 12 � 2 800, < 3 200 2

� 400 10 � 3 200 12

整备质量 > 1 700 kg的车辆, CO的合格率为

84. 9% ,绝大部分的样本值同样分布在 0~ 0. 5%

区间内,远小于文献 [ 7]规定的 CO 5025的标准限

值
[ 7- 8]
。HC的合格率为 69. 8% ,样本体积分数值

为 105 � 10- 6
以下呈正态分布, 但在体积分数值为

105 � 10- 6
~ 300 � 10- 6

的范围内占有较大比重,说

明标准限值较为严格,值得注意的是在体积分数值

为 105 � 10- 6
~ 150 � 10- 6

范围内样本数较多。

NOx 的合格率为 83. 0% , 标准限值较为适中, 见

表 4。

表 4� m > 1 700 kg的�类车辆排放污染物样本分布

CO

�/%
样本

频数

HC

� /10- 6
样本

频数

NOx

�/10- 6
样本

频数

� 0, < 0. 5 135 � 0, < 40 41 � 0, < 400 80

� 0. 5, < 0. 9 13 � 40, < 80 52 � 400, < 800 40

� 0. 9, < 1. 5 3 � 80, < 105 17 � 800, < 1 100 6

� 1. 5, < 2 3 � 105, < 150 27 � 1 100, < 1 600 13

� 2, < 3 2 � 150, < 200 9 � 1 600, < 2 000 6

� 3, < 4 3 � 200, < 300 9 � 2 000, < 2 400 3

� 4, < 5 0 � 300 4 � 2 400, < 2 800 3

� 5 0 � 2 800 2
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2. 2� 符合文献 [ 7]中 �类车辆要求的检测数据的

统计分析

同样方法,对于符合�类要求车辆的检测结果

进行统计。整备质量 < 1 250 kg的车辆中, CO的

合格率为 84. 8% ,样本主要分布区间的体积分数

值为 0~ 0. 5%。HC合格率为 88. 6% ,样本分布从

低到高依次呈递减趋势。NOx 合格率为 91. 1%,

样本分布同样从低到高依次呈递减趋势, 该组数据

的合格率较高。HC和 NOx 的样本在各区间的分

布趋势较好。

整备质量为 1 250 kg~ 1 700 kg的车辆中, CO

合格率为 70. 4% , 合格样本体积分数为 0~ 1. 0%

呈正态分布。HC合格率为 63. 0% ,不合格样本体

积分数值为 190 � 10- 6
~ 250 � 10- 6

分布率高。

NOx 合格率为 93. 8%。

整备质量 > 1 700 kg的车辆中, CO的合格率

为 89. 5%。合格样本体积分数为 0~ 1. 0%呈正态

分布。HC合格率为 79. 0%,合格样本体积分数为

0~ 230 � 10- 6
呈正态分布。NOx 合格率为 92. 1%。

检测值样本分布同样从低到高依次呈递减趋势。

由于获取样本较少, 没有对整备质量 >

3 500 kg的车辆进行统计。

2. 3� 对于文献 [ 7]标准限值的分析

根据以上分析,哈尔滨地区采集到的检测数据

采用文献 [ 7]标准限值进行评判, 其标准限制中对

于不同车辆 CO、HC、NOx 排放要求的合适程度,

见表 5。

表 5� 文献 [ 7]标准限值分析

类别 车辆基准质量 CO HC NOx

� m� 1 250 kg 宽松 适中 较宽松

1 250 kg< m� 1 700 kg 适中 较严格 较宽松

m > 1 700 kg 适中 适中 较宽松

� m� 1 250 kg 宽松 严格 略严格

1 250 kg< m� 1 700 kg 宽松 严格 略严格

m > 1 700 kg 略宽松 严格 适中

3� 结语

通过对 ASM检测方法检测数据的统计研究,

对于文献 [ 7]标准限值在哈尔滨地区的适用情况

进行了分析。采集到的数据中,符合�类要求的车

辆将会在未来几年内接受排放检测,建议对该类车

辆的数据分析应保持下去,并对检测标准限制不断

地调整和细化。符合 �类标准的大多数车辆行驶

时间在 8年以上, 其中部分车辆已经接近报废年

限, 因此样本数量相对较少。受样本量的影响,表

中�类车辆的分析结果可能会有偏差。 2006年以

后生产的新车样本采集较少, 未进行分析, 这部分

车辆的排放状况将是今后研究的重点。全国各地

区的差异, 车辆使用情况不同,对排放标准限值的

规定需因地制宜。简易工况法的推广需要有适合

的检测标准限值作为保证,对于限值标准的分析也

将是各地区工作的重点。
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�简讯�
英国成首个为气候变化立法国家

英国气候变化法案于上周正式得到王室批准,使英国成为世界上首个将法定温室气体减排目标写进法律的国家。

据英国�卫报�报道, 按照该法律,英国本届及下届政府必须致力于削减二氧化碳以及其它温室气体的排放, 到 2050年

达到减排 80%的目标。实现这一目标的工作进程将交由一个新成立的独立气候变化委员会来组织完成, 该委员会于 12月

1日提交第一份三个五年计划的 �减排预算�。 摘自 www. jshb. gov. cn� 2008- 12- 03
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